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ClÃ©ment Beaune, ministre chargÃ© des Transports et Thierry Guimbaud, directeur gÃ©nÃ©ral de Voies Navigables de France
(VNF) ont signÃ© le renouvellement du contrat d'objectifs et de performance (COP) qui lie l'Ã‰tat et l'Ã©tablissement public.
Le contrat vient renforcer les moyens de l'Ã©tablissement pour mener Ã  bien ses missions d'amÃ©nagement des territoires
et de gestion de l'eau. Le ministre a Ã©galement lancÃ©, Ã  l'occasion du ComitÃ© interministÃ©riel Ã  la logistique (CILOG) des
travaux avec la profession en vue d'Ã©tablir une stratÃ©gie nationale pour le dÃ©veloppement du fret fluvial, au service de la
dÃ©carbonation du transport de marchandises. DÃ©butÃ© en 2020, le COP entre l'Ã‰tat et VNF a donnÃ© Ã  l'Ã©tablissement une
ambition nouvelle en tant qu'opÃ©rateur national du secteur fluvial. Ce contrat prÃ©voit la mise en œuvre d'un programme
d'investissement fortement augmentÃ©, une politique active dans le domaine du fret, une ouverture aux territoires, une
Ã©volution de son modÃ¨le Ã©conomique et un pacte social ambitieux pour accompagner les personnels dans la mise en
œuvre de la modernisation du rÃ©seau fluvial.






Planification Ã©cologiqueÂ - Le rÃ©seau navigable et ses ouvrages de rÃ©gulation sont des outils puissants pour gÃ©rer la
ressource en eau et l'acheminer pour les diffÃ©rents usages. Ils sont rÃ©guliÃ¨rement sollicitÃ©s, par exemple en garantissant
les niveaux d'eau nÃ©cessaires aux prises d'eau de rÃ©seau d'adduction d'eau potable. La gestion de l'eau par VNF
devient un objectif stratÃ©gique prioritaire du COP pour la pÃ©riode 2023-2032. En effet, les dÃ©rÃ¨glements climatiques
impactent directement l'infrastructure et nÃ©cessitent d'adapter les mÃ©thodes et ouvrages de gestion hydraulique.
L'Ã©tablissement travaille Ã  : instrumenter le rÃ©seau pour agir et disposer de donnÃ©es et d'Ã©tudes pour l'avenir ; moderniser
et centraliser la gestion du rÃ©seau pour amÃ©liorer la rÃ©activitÃ© et la sÃ©curitÃ© de l'exploitation ; rÃ©gÃ©nÃ©rer les ouvrages pour
augmenter leurs capacitÃ©s de rÃ©serves et accroÃ®tre la capacitÃ© Ã  desservir les multiples usages dans les territoires.






DÃ©veloppement du fret fluvialÂ - Le rÃ©seau fluvial franÃ§ais reprÃ©sente un atout indÃ©niable pour atteindre les objectifs de
rÃ©duction des gaz Ã  effet de serre dans le contexte du rÃ©chauffement climatique et accroÃ®tre la rÃ©silience des usages de
l'eau. Le transport fluvial nÃ©cessite 4 fois moins d'Ã©nergie et est 5 fois moins Ã©metteur de GES Ã  la tonne transportÃ©e que
la route. La voie navigable est une infrastructure de transport fret bas carbone mais aussi un outil d'industrialisation
historique et donc aujourd'hui de rÃ©industrialisation des territoires. Le transport fluvial dispose par ailleurs d'importantes
rÃ©serves de capacitÃ© pour du transport de fret massifiÃ© sur les axes de grand gabarit que sont RhÃ´ne-SaÃ´ne, la Seine, la
Moselle, le Rhin et la liaison europÃ©enne Seine-Escaut en cours d'amÃ©nagement. La mise en service Ã  venir du canal
Seine-Nord Europe et le dÃ©veloppement de l'axe MÃ©diterranÃ©e RhÃ´ne SaÃ´ne (MeRS) prÃ©sentent des perspectives de
dÃ©veloppement des hinterlands des ports de Marseille-Fos, Haropa, et Dunkerque.
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